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ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA
CONSTRUCCION DEL PUENTE 050 PERDIDOY RECONSTRUCCION
DEL PUENTE EL TINGO Y ACCESOS

I.- INTRODUCCION
1.1 GENERALIDADES

La magnitud de los impactos depende de ia naturaleza de las obras que se
realizan. Se tendra que anatlizar los efectos nocivos, asi como las medidas a
tomar para minimizar los dafos que se pueda causar al medio ambiente.

Las evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA) tuvieron su impulso mas
significativo a principios de la década de los afios 70 con la divulgacién por
parte del gobiemo estadounidense de |2 Ley sobre Politica Ambiental, esta
Ley en uno de sus aspectos mas resaltantes, exige la realizacion de una
evaluacion de impacto ambiental que permita una identificacion de los
impactos ambientales que permita una identificacién de los impactos que
cualquier proyecto tanto ptiblico como privado.

En el Perd, con la: creacion del codigo del Medio Ambiente y los Recursos
Naturales de la Republica del Per, establecido por medio del Decreto
Legisiativo N° 613 del 07 de Setiembre de 1990 se inician los primeros
pasos para realizar estudios de impacto ambiental en grandes proyectos.

Actualmente los Organismos Internacionales y Nacionales, exigen que para
financiar los proyectos viales se efectie un Estudio de Impacto Ambiental
(E.LA) previo a la ejecucion del Proyecto.

Los proyectos viales son generamente ejecutados con el objeto de mejorar
la calidad de vida (social y economica) de la poblacién; pero esto debe ir de
la mano con un plan sostenible, es decir minimizar los impactos negativos
generados y potenciar los impactos positivos.

1.2 OBJETIVOS

El Estudioc de impacto Ambiental (EiA) tiene como cbjetivo identificar,
predecir y evaluar los impactos ambientales que se. produciran en las
diferentes etapas de! proyecto y establecer medidas que mitiguen el efecto
(Impactos Negativos) que pueda causar sobre la ecologia la rehabilitacion
proyectada e introducir medidas que optimicen los beneficios generados.

También es objetivo de este EIA minimizar los impactos sobre la ecologia
con la finalidad de pemitir el desarrollo de los pueblos, ya que esta obra se
lo va a permitir.

Otros objetivos de este estudic también son describir y analizar el medio
ambiente en el cual se va a desarrollar el proyecto, y compensacion de 1a
poblacion afectada.

1.3 METODOLOGIA

Para llevar a cabo el estudio de impacto ambiental, es necesario seguir la
siguiente secuencia de actividades:
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1.3.1 Secuencias de Actividades
Nommas y Leyes

+ Enumerar y senalar especificamente leyes y reglamentos
inherentes a la preservacion de los recursos naturales.

Elaborar la evaluacion de la Linea de Base Ambiental

+ Componente fisico

+ Componente biologico

+ Componente socioeconémico y cultural

Identificacién de Impactos

+ Descripcion del proyecto y sus acciones en su actual estado de
desarrollo.

+ Descripcion del entomo del proyecto en su estado cero.

+ (Caracterizacion de efectos.

Valoracion de impactos

+ Seleccion y calificacion de impactos
+ Prediccidon de impactos.

Prevencion de impactos

En esta fase se establecen las medidas protectoras de los impactos
generados por fa construccion y funcionamiento de la obra proyectada.

Mitigacién de impactos

En esta etapa se establecen ias conclusiones y recomendaciones asi
como medidas mitigadoras, comrectoras y compensatorias de los
impactos generados por la construccion y funcionamiento de la obra
proyectada.

Costos de mitigacién

+ Identificados los impactos se procedera a cuantificarios.

1.3.2 Fases ¢ etapas del estudio
+ Recopilacién de informacion

Dentro de esta etapa se encuentra la busqueda de informacion
disponible sobre la zona de estudio. Se obtuvo informacién en
INRENA, SENAMHI, INEI, Instituto Geofisico del Peri (IGP), Ministerio
de Agricultura, MTC; también se utilizaron los planos de disefic de los
puentes proyectados.
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SECUENCIA DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
(PROCESO PREDICTIVO)

;AUALISIS DEL PROTEGTO

3!1'8;\(:!0!! MBIEHTAL [
. DESCRIPCION PRE-OPERACIONAL
TECNICA GENERAL DE LAS
OBRAS . DESCRIPCION
DEL COMPONENTE ABIOTICO
4 *  DESCRIPGION COMPONENTE
BIOTICO
- DESCRIPCION DEL COMPONENTE
SOCI0-ECONOMICO Y CULTURAL

OE T!FICAC!ON DE LBS ‘M?M;TOS
| AMBIENTALES

Mﬂﬁﬂmﬁ DE 108 !’H’a\ﬁl‘ﬂs

f AMBIENTALES ~© %
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PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
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+ Trabajo de campo

En esta etapa se realizo la evaluacion in situ de los componentes
ambientales de los ecosistemas dentro del area de influencia.

Se realizé la Evaluacion de los Componentes Ambientales; tales como:
cobertura vegetal, suelos, rios y quebradas, zonas de vida y geologia;
asi como de los componentes socioeconémicos. Esta informacion
sirvio de base para la identificacion y evaluacion de los impactos
ambientales del proyecto.

+ Trabajo de gabinete

En esta tercera y ultima etapa se procedié al procesamiento de la
identificacién obtenida en las etapas anteriores; asi como al analisis de
interaccion del proyecto y los componentes ambientales del area de
influencia del mismo, identificandose los impactos ambientales
potenciales; lo cual sirvié de base para la propuesta de las medidas de
prevencion, mitigacion, correccion yfo restauracion correspondientes y,
finaimente se elabord el Informe del Estudio de Impacto Ambiental.

ING. MARLENE ESPINOZA GARCIA ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL-INFORME AN
Especialista en Impacto Ambiental INFORME N° 5 -
LY A SRR

MARLENE JUC!




PALACIOS LEGN SomREVmAA et 115

ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA
CONSTRUCCIGN DEL PUENTE 050 PERDIDOY RECONSTRUCCIGN
DEL PUENTE EL TINGO Y ACCESOS

Patio de Maquinarias

El reacondicionamiento del area intervenida, sera efectuada
teniendo en consideracion: eliminacién de suelos contaminados y
su traslado a depdsitos de desecho, limpieza de basuras,
eliminacion de pisos, recuperacion de la morfologia del area y
revegetacion, si fuera el caso, almacenar los desechos de aceite
en bidones y trasladarios a Iugares seleccionados en las
localidades cercanas para su disposicion final. Debe tenerse
presente que por ningun motivo estos desechos de aceites deben
ser vertidos en el suelo o en cuerpos de agua.

Medicion

En la medicion es en Ha., y se considerara todos los componentes
que se indican en la descripcidon general y que hayan sido
efectivamente realizados cumpliendo las disposiciones que se dan
en esta especificacion.

Pago

El pago de las partidas de Readecuacion de campamento y patio
de maqguinas se hara al precio unitario del contrato para cada
caso, por todo ftrabajo ejecutado de acuerdo con esta
especificacion y aceptado a plena satisfaccion por el Supervisor.
El precio debera cubrir todos los costos de transporte, rellenar,
nivelar las areas comprometidas en forma uniforme segun o
dispuesto en el proyecto y por el Supervisor, asi como la debida
disposicion de los desechos.

7.2.9 Programa de Compensacion Social

El Programa de Compensacion Social, se refiere al pago por
alquiler de terrenos para emplazamiento del Campamentos y Patio
de Maquinas.

El Proyecto de la Construccion del Puente Oso Perdido y la
Reconstruccion del Puente El Tingo y accesos, estan ubicados en
zonas rurales aisladas y alejadas de los centros poblados, y no
afectan ningun predio privado y/o publico; no requiriendo por lo
tanto un Plan de Compensacion y/o Reasentamiento Involuntarios
(PACRI).

7.3 ESTIMACION DE LOS COSTOS DE MITIGACION

Durante la Fase Final de la Rehabilitacién de los Puentes y Mantenimiento, se
efectuara una secuencia de medidas de mitigacién, cuyo objetivo principal es
tratar de obtener una fisonomia original 0 mejorada; para lograr aquello es
necesario realizar una serie de actividades tales como: nivelaciones, estabilidad
de taludes, revegetacién estructuraciéon de planes de educacién y capacitacién
ambiental, compensacion social, monitoreo y seguimiento ambiental. Todo esto
implica a un costo que es el Presupuesto Ambiental que a continuacion se
presenta, asi como el cuadro respectivo.
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7.3.1

A. Puente EI Tingo

PRESUPUESTO AMBIENTAL

ITEM PARTIDAS COSTO (s1)
REACONDICIONAMIENTO AMBIENTAL EN
1.00 | REACONDICIONAME CONFORMACION 6,444
: REACONDICIONAMIENTO
200 ﬁﬁi?’é?ffﬁ%ﬁﬁ% ?gMDEEPOS'TOS DE DEPOSITOS DE MATERIAL 3,580
EXCEDENTE (DME)
_ ALQUILER DE AREA PARA
300 | COMPENSACION SOCIAL CAMPAMENTO Y PATIO DE 1,500
MAQUINAS
] _ CONFECCION DE
400 | SENALIZACION AMBIENTAL LETREROS Y SENALES DE 3,000
ORIENTACION
500 | REACONDICIONAMIENTO DELAREADE | REACORDIGARAMIERTO | 3500
CAMPAMENTO Y PATIO DE MAQUINAS AT ’
CHARLAS, IMPRESIONES,
600 | -DHEACION Y CAPACITACION DIFUSION DE BOLETINES Y 2,496
POSTERS
MONITOREO Y SEGUIMIENTO
700 | NoBienTa MONITOREO DE AGUA 1,800
TOTAL 22,320
B. Puente Oso Perdido
FTEM PARTIDAS COSTO (81
REACONDICIONAMIENTO AMBIENTAL EN
100 | B O TeA CONFORMACION 6,444
REACONDICIONAMIENTO DE DEPOsiTOs | REACONDICIONAMIENTO
2.00 DE DEPOSITOS DE MATERIAL 7,160
DE MATERIAL EXCEDENTE (DME) D OEDENTE (OME)
' ALQUILER DE AREA PARA
300 | COMPENSACION SOCIAL CAMPAMENTO Y PATIO DE 1,500
MAQUINAS
400 | REACONDICIONAMIENTO DEL AREADE | REACOMDIGARAMIERTO. 3500
CAMPAMENTQ Y PATIO DE MAQUINAS o MAGLINAS
CONFECCION DE
400 | SERALIZACION AMBIENTAL LETREROS Y SENALES DE 3,000
ORIENTACION
CHARLAS, IMPRESIONES,
5.00 iﬁg%ﬂgﬁ Y CAPACITACION DIFUSION DE BOLETINES Y 1,628
POSTERS
MONITOREO Y SEGUIMIENTO
600 | o MONITOREO DE AGUA 1,800
TOTAL 24,732

ING. MARLENE ESPINOZA GARCIA
Especialista en Impacto Ambiental

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL-INFORME FINAL
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CONSTRUCCION DEL PUENTE 050 PERDIDOY RECONSTRUCCION
DEL PUENTE EL TINGO Y ACCESOS

1.

JUSTIFICACION DE METRADOS EN CONFORMACION DE CANTERAS Y
DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE

PUENTE TINGO Y ACCESOS

Conformacién de Canteras.
CEREZQO | 6,500 m3 60 x 100 x1.10 =6,500 m3

MAGUNCHAL 16,000 m3 80 x 100 x 2.00 = 16,000 m3

CEREZO I 30,000 m3

Se proyecta utilizar solo el 40%,
es decir 12,000 m3 80 x 50 x 3.00 = 12,000 m3.

El area de conformacion de las canteras sera.

CEREZO | 60 m. x 100 m.= 6,000 m2
MAGUNCHAL 80 m. x 100 m. = 8,000 m2.
CEREZO Il 80 m. x 50 m. = 4,000 m2.
AREA TOTAL DE CONFORMACIONES 18,000 m2. igual a 1.8 Ha.

> ELIMINACION DE EXCEDENTES EN DME

El volumen a eliminar, considerando el esponjamiento del 30% debido al material
demolido existente, es de 2,350 m3, para el cual se ha propuesto un terreno de
20,000 m2 6 2.00 Ha. (200 mts. de largo y 100 mts. de ancho) y una altura de \:
deposito de 1.50 mts., lo que da una capacidad de 30,000 m3.

La eliminacién de los 2,350 m3 de material excedente, considerando una aitura del
deposito de 1.00 mts., ocupara una superficie de 2,350 m2, 6 0.235 Ha.

St a esta superficie sumamos el area (0.765 Ha.) necesaria para las operaciones
de la maquinaria y volquetes durante ia conformacion del material excedente, se
obtiene una superficie total disturbada de 1.00 Ha.

PLANTA CORTE a-a
L=200.00
H=0.50
b
(A A A AR
a 47.00 153.00
47.00 153.00

ING. MARLENE ESPINOZA GARCIA ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL-INFORME FINAL
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2. PUENTE OSO PERDIDO

Conformacion de Canteras.

SHUNCUYACU 1,000 m3 20x 50 x 1.00=1,000 m3
RIO ARAZA | 3,000 m3 60 x 50 x 1.00 = 3,000 m3
RIO ARAZA Il 3,000 m3 50 x60 x 1.00 = 3,000 m3
BUENQS AIRES 30,000 m3

Se proyecta utilizar solo el 50%

Es decir: 15,000 m3 100 x 50 x 3.00 = 15,000 m3.
CANTERA OSSO 30,000m3

Solo se utilizara el 40%=12,000 m3 100 x 60 x 2.00 = 12,000 m3

El area de conformacion de las canteras sera.

SHUNCUYACU 20m. x50 m. = 1,000 m2
RIO ARAZA | 60 m. x50 m. = 3,000 m2.
RIO ARAZA I 50 m. x 60 m. = 3,000 m2.
NUENOS AIRES 100 m. x 50m. = 5,000 m2
CANTERA OSO 100 m. x 60m. = 6,000 m2
TOTAL: = 18,000 m2
TOTAL AREA DE CONFORMACIONES = 18,000 m2 igual a 1.8 Ha.

» ELIMINACION DE EXCEDENTES EN DME.

El volumen a eliminar, considerando el esponjamiento del 30% debido al material
demolido existente, es de 6,250 m3, para el cual se ha propuesto un terreno de
10,000 m2 6 1.0 Ha. (100 mts. de largo y 100 mts. de ancho) y una altura de
deposito de 1.50 mts., lo que da una capacidad de 15,000 m3.

La eliminacién de los 6,250 m3 de material excedente, considerando una altura del
deposito de 1.00 mts., ocupara una superficie de 6,250 m2, 6 0.625 Ha.

Si a esta superficie sumamos el area (1.375 Ha.) necesaria para |las operacicnes
de la maquinaria y volquetes durante ia conforrnacién deil material excedente, se
obtiene una superficie total disturbada de 2.00 Ha.

PLANTA CORTE a-a

L=100.00
6250 3750
L=100.00
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X.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DEL ESTUDIO

10.1 CONCLUSIONES

a.

Los Impactos Positivos que generan el mejoramiento y rehabilitacion de
los puentes incrementard su potencial econdmico, social, turistico y
cultural de los pueblos de ia zona de influencia.

La |dentificacion y Evaluacion de Impactos Ambientales, han servido de
base para la elaboracion del Plan de Manejoc Ambiental
correspondiente, en el cual se han descrito las medidas que deben
aplicarse para evitar 0 minimizar los impactos ambientales negativos a
favor de la conservacion del medio ambiente.

Los impactos Ambientales generados por la rehabilitacion de los
puentes son leves.

En el area del proyecto la actividad agricola y pecuaria son las actividades
mas importantes.

Se deben colocar avisos explicativos invitando a la proteccion de las
especies. Asi cOmo a no arrojar basura.

Se debe evitar la generacion de impactos negativos, para lo cual se
recomienda concretizar las medidas de mitigacién descritas en el estudio.

La ocurrencia de los derrumbes es realmente inevitable, en razén de las
caracteristicas y condiciones topograficas, geolégicas, hidrologicas,
climatologicas de la zona.

El Supervisor de la obra debera vigilar el cumplimiento de las
recomendaciones para la preservacion de la ecologia durante el tiempo
que duren las obras.

" Durante la obra vy, al finalizar !a rehabilitacion de los puentes, se llevara a

cabo el Plan de Manejo Ambiental para impedir la acumulacién de
basuras y residucs en los bordes de la carretera, comprobar la efectividad
de las medidas de revegetacion de taludes que lo requieran y de otras
zonas afectadas por el proyecto.

Debera asegurarse que las obras de drenaje funcionan adecuadamente,
para lo cual implantard un proceso permanente de mantenimiento y
limpieza de los sistemas de evacuacion de agua.

Asimismo debera tener cuidado con las emisiones gaseosas producidas
por el tubo de escape de los vehiculos, para lo cual exigird una ficha del
control de mantenimiento permanente de los vehiculos que circulen.
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|. Cuando se extraiga el material de la cantera, deben aplicarse las
medidas indicadas en el Plan de Manejo Ambiental, a fin de no afectar
el entorno ambiental.

m. Impartir charlas a las autoridades y pobladores de la zona sobre materia
de proteccién del medio ambiente y de las vias de comunicacion, de
modo que se forme conciencia en el mantenimiento de obras publicas.

n. En la rehabilitacion de los Puentes, se debera utilizar al maximo el
material a eliminarse, lo cual reducird el volumen a explotarse de las
canteras y por consiguiente un menor uso de areas de disposicion de
material excedente.

0. La construccion y operacién del proyecto debe realizarse en
coordinacién con las autoridades locales para evitar conflictos con los
habitantes de los centros poblados que se encuentran al borde del
camino.

p. Finalmente, se debera implementar una politica de mantenimiento de la
carretera, dandole énfasis a la preservacion de la ecologia y al sistema de
drenaje.

10.2 RECOMENDACIONES

a) Sefializar la via.

b) Impedir el vertido de aceites y grasas a la hora de la limpieza de motores.

c) Ejecutar medidas de emergencia para los vertidos accidentales.

d) Regular la aplicacion de compuestos quimicos.

e) Minimizar el uso de espacios para campamentbs y depbsitos de
maquinarias. '

f) Utilizar en lo posible la mano de obra local.

g) Ejecutar un Programa de Educacién Ambiental.
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